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El Pla de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS) d 6 E i \2008-2080 estableix una
seérie d'actuacions en matéria de planificacio i gestio de la mobilitat en vehicle
privat amb l'objectiu de millorar la seguretat vial, descongestionar les principals
vies del municipi i reduir I'emissié de gasos d'efecte contaminant.

El present estudi té per objecte ['analisi de les alternatives de reordenacio del
transit necessaries per aconseguir els objectius descrits anteriorment.

Ambit d'estudi

Area externa

Area interna
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Treball de camp

A El treball de camp efectuat té per objectiu caracteritzar el transit en
vehicle privat a l'area d'estudi, principalment en els aspectes
relatius als moviments origen-destinacio i els itineraris dels
vehicles.

A Aixi doncs, el treball de camp realitzat és el segiient:

X

Aforaments automatics. Maquines automatiques que
registren la intensitat de transit durant les 24h a les vies on
també s 0 h eealitzat les enquestes als conductors. Tambeé
s 6 h efattuat en aquelles vies on és necessari coneixer la
intensitat diaria de vehicles (per exemple, per expandir els
comptatges manuals al total diari).

Comptatges manuals direccionals. S 6 h duha terme en les
interseccions més importants de l'area d'estudi amb ['objectiu
de coneixer la intensitat de cadascun dels moviments en les
hores punta.

Enquestes origen - destinacio. S 6 h aenlitzat a les tres
principals avingudes d 0 a ¢ @ &svissa (avinguda Ignacio
Wallis, avinguda d'Espanya i avinguda de Santa Eularia des
Riu) amb l'objectiu de coneixer els origens i destinacions dels
viatges en vehicle privat.
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A Programa de microsimulacié de transit. Permet representar la xarxa viaria i
visualitzar la circulacio dels vehicles en temps real a partir de les dades
introduides al model. 2. Model de

74/’/"5"”@

simulacié

Creacio i calibracio del model Resultats
/A Escenaris en hora punta de mati i tarda, tant a\ @aluaci() de la mobilitD
| 6esti U 6dhdam ea n en vehicle privat:
V Situacio actual 1) Cuade vehicles
V Alternativa dobéestudi 2) Temps de demora
Disseny de la xarxa urbana: vials i cruilles 3) Nivell de servei
Pla de control per definir la regulaciéo semaforica 4) Intensitat de
circulacié

Caracteritzacio del servei de Transport Public

> > > >

Creaci6 de la demanda de transit

V A partir dels aforaments en hora punta

V  Apartir de | edquesta del PMUS

\ VA partir de criteris experts / \ / goooBo
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Procés de creacié del model

1. Xarxaurbana
2. Regulacié semaforica
3. Transport Public
4, Demandade transit
i Centroides
ii.  Matriu O/D
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U Definici- de |l es caracter?2stiques de | a

A El model de simulaci6 per | 6 e s c @& & e sstidi healculat de la manera
seguent:

2. Model de

V S 0 hcanstruit la matriu O/D a partir de les dades d 6 e v 0 hnuat i simulacié
(hivern / estiu) de la intensitat de transit en els aforaments facilitats pel
Conselld 6 Ei \coreespanentsal 0 201y).

V S 0 hwalidat considerant valoracions qualitatives aportades des de
| 6 Aj u nitladPatieiaalbcald 6 Ei vi s s a

A A partir dels resultats de la simulaci6 s 6 faaluat| 6 i m e taenobilitat
a la ciutat.

W ATENCIO: els resultats obtinguts parteixen de | 6 e st i daalesi
caracteristiques de la mobilitat en | 6 pestval a partir d 6 hi p quee s i
modifiquen la situacio en | 6 hmuntaad 6 h i. Ve talnde garantir una major
fiabilitat dels resultats es recomana la presa de dades en época d 6 e éri u
tal de determinar amb exactitud les caracteristiquesde| 6 hpumtaad 6 e st | u
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U Escenaris

A Es defineixen diferents escenaris en funcié de les combinacionsd d act u a (
gue es poden realitzar.

ESCENARIS

ACTUACIONS A B C D E 3. Alternatives
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Pacif. Vara del Rey

Pacif. Jaume |
Canvi sentit Ignacio Wallis

Canvi sentit resta vies
\_ )

A: Conservador
B: Pacificacio total del centre
C: Pacificacio parcial del centre + canalitzacio del transit a les vies principals

D: Pacificacio total del centre + canalitzacio del transit a les vies principals

> > > > D>

E: Escenari final amb totes les mesures implementades
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U Escenari A

A Pacificacié de les dues calcades de Vara del Rey i els carrers adjacents:

3. Alternatives
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TP Afectat:
L8

L10

L11

L12B

L15
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Escenari A

SR

Flux simulat (veh./h.)

P 0 hasta 100

100 hasta 500
500 hasta 1000

I 1000 hasta 1500

I -- 1c00
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Pacificacié del centre.
Sense perjudicar la
xarxa veinal

3. Alternatives
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U EscenariA 1. Objectiu i
“mbi t doe:

2. Model de
J Avantatges simulacio

Pacificacio del centre sense perjudicar la xarxa veinal: Es pacifiquen els voltants de
Vara del Rey sense que suposi un increment de circulacié significatiu a la xarxa veinal

propera a Bartomeu Rossell:- respecte el S e

ddbestud

Jaume |: La pacificacié del carrer Vara del Rey no implica un transvasament de transit
critic cap al carrer Jaume |. 4. Fases

débactuaci
, Inconvenients

L 6 act u pacificar tthieament Vara del Rey no implica millores en la congestio
i tampoc |l a simplificaci- de |l a circul.ac
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Escenari B

A Pacificaci6 dels carrers Vara del Rey i Jaume I

Vv
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Implantacio de doble sentit de circulacié als carrers Comte Rosselld |

Pere Sala (i semafor reguladord 6 a caDalsVila)
Canvi de sentit provisional de Bartomeu Vicente Ramon

Controld 6 a cealaRcauilla Bartomeu Rossell6 i Sta. Eularia des Riu
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TP Afectat:
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